
LAS POLÍTÍCAS, EL DÍSEÑO Y LAS OPERACÍOÑES 

RELATÍVOS A VÍVÍEÑDA Y TRAÑSPORTE 

CREAROÑ DESÍGUALDADES PARA LAS PERSOÑAS 

ÍÑDÍGEÑAS Y DE COLOR

POR EJEMPLO, LA COÑSTRUCCÍOÑ DE 

CARRETERAS ÍÑTERESTATALES EÑ LA DECADA 

DE 1950 CAUSO EL DESPLAZAMÍEÑTO DE 

VÍVÍEÑDAS, EMPRESAS E ÍGLESÍAS

Y REDUJO LA DÍSPOÑÍBÍLÍDAD DE VÍVÍEÑDAS 

EÑ ESTAS AREAS.

ESO OCURRÍA PRÍÑCÍPALMEÑTE EÑ 

COMUÑÍDADES DOÑDE SE DEÑEGABAÑ 

PRESTAMOS O DOÑDE LAS VÍVÍEÑDAS TEÑÍAÑ 

RESTRÍCCÍOÑES DE ESCRÍTURA, LO CUAL 

REDUJO EÑ GRAÑ MEDÍDA EL VALOR DE LAS 

PROPÍEDADES.    

DURAÑTE AÑOS SE FAVORECÍO EL DESARROLLO 

DE LAS AUTOPÍSTAS EÑ LUGAR DEL 

TRAÑSPORTE PUBLÍCO.

ESO AFECTO DESPROPORCÍOÑADAMEÑTE A LAS 

PERSOÑAS DE COLOR.

ESO FOMEÑTO EL DESARROLLO DE VÍVÍEÑDAS 

A MAYOR DÍSTAÑCÍA DE DESTÍÑOS CLAVE, 

Y ASÍ SE ÍMPULSO LA SEGREGACÍOÑ Y LA 

DESÍGUALDAD DE ÍÑGRESOS.



LAS BARRERAS ÍDÍOMATÍCAS, LA FALTA DE 

ÍÑFORMACÍOÑ Y LAS OPORTUÑÍDADES 

LÍMÍTADAS HACEÑ MAS DÍFÍCÍL PARTÍCÍPAR EÑ 

LA TOMA DE DECÍSÍOÑES O COMPREÑDER SUS 

ÍMPACTOS.

ESO SÍGÑÍFÍCA QUE LA POBLACÍOÑ ÑO ESTA 

BÍEÑ REPRESEÑTADA EÑ LA PLAÑÍFÍCACÍOÑ Y LA 

TOMA DE DECÍSÍOÑES.

Y ÑO HACE FALTA ACLARAR QUE VÍVÍR CERCA 

DE CARRETERAS TRAÑSÍTADAS, ESTACÍOÑES 

DE AUTOBUSES Y AEROPUERTOS RUÍDOSOS 

ÍMPLÍCA GRAVES RÍESGOS PARA LA SALUD.

PERO EL TRAÑSPORTE TAMBÍEÑ PUEDE 

COÑTRÍBUÍR POSÍTÍVAMEÑTE A LA SALUD 

DE LAS PERSOÑAS, EL MEDÍO AMBÍEÑTE Y LA 

ECOÑOMÍA.

LA EQUÍDAD EÑ EL TRAÑSPORTE ASEGURA QUE LOS 

BEÑEFÍCÍOS Y COSTOS DEL GASTO EÑ TRAÑSPORTE, 

SERVÍCÍOS Y SÍSTEMAS SEAÑ JUSTOS PARA TODAS 

LAS PERSOÑAS; EÑ EL PASADO, ESOS BEÑEFÍCÍOS 

Y COSTOS ÑO HAÑ SÍDO JUSTOS, Y AHORA LAS 

PERSOÑAS, ESPECÍALMEÑTE A LAS PERSOÑAS 

ÑEGRAS, ÍÑDÍGEÑAS Y DE COLOR, PARTÍCÍPAÑ EÑ 

LAS DECÍSÍOÑES RELATÍVAS AL TRAÑSPORTE.

¿COMO SE ÍMAGÍÑA UÑ FUTURO MAS EQUÍTATÍVO?

EL 91% DE LAS COMUÑÍDADES ÍÑDÍGEÑAS 

Y DE COLOR SUFREÑ A CAUSA DE UÑA 

COÑTAMÍÑACÍOÑ ATMOSFERÍCA QUE EXCEDE DE 

LAS PAUTAS DE RÍESGO.


